
  

Техническое описание 



  
Общий вид вагоноопрокидывателя ВРС-125 



  
Технические характеристики 



  
Общая компоновка машины 

   Компоновка машины выполнена 
классическим образом. Ротор состоит из 
четырех кольцевых дисков, связанных между 
собой верхними балками и боковыми 
фермами. Ротор установлен на катковые 
опоры, по которым происходит его вращение 
вокруг горизонтальной оси. 
   Каждая опора имеет по четыре катка, 
соединенных между собой попарно 
балансирами, шарнирно опирающимися на 
общую раму. Катки одной опоры выполнены 
двухребордными, а другой - безребордными.    
   На дисках установлены секции венцов, 
составляющие с шестернями приводов 
опрокидывания открытые зубчатые пары.  



  
Общая компоновка машины 

Внутри ротора на качающихся тягах подвешены люльки, опирающиеся с другой стороны на направляющие 
ролики привалочных стенок. Внутри люлек на качающихся тягах подвешена платформа, и установлены 
привалочные стенки, армированные резиновыми подушками. 



  
Основные технические решения 

Диски ротора и балки опорные. Диски ротора выполнены с двойными стенками, для увеличения жесткости 
конструкции. Опорные балки крайние и средняя усилены и выполнены из стали 10ХСНД. Расчеты на 
прочность (напряжения в конструкции и деформации) выполнялись в ПО ANSYS 2022. 
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Зубчатый венец 

Рельс малый 

Балка опорная 
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Ферма 

Диск средний 



  
Основные технические решения 

Лекальные ролики и балки связей. На валах обоих узлов предусмотрен эксцентриситет в 3 и 5 мм 
соответственно, для возможности регулировки и выставления горизонта платформы относительно люлек. 



  
Привода и шестерни. В составе машины используются два синхронно работающих привода и четыре шестерни, 
соединенные между собой промежуточными валами. Привода выполнены на основе трехступенчатых 
цилиндрических редукторов собственного изготовления мод. Ц3б-630. 

Редуктор Ц3б-630 

шестерня 

Основные технические решения 

Муфта МЗ-12 Электродвигатель крановый 
МРК 1Ф 2П 81-6 Б1К У2 IM1001 

Муфта МЗ-12 Тормоз колодочный 
ТКГ-400 



  
Устройство фиксирующее. Выполнено на базе привода винтового моторного. Устанавливается в кол-ве 
2 шт. на концах платформы и предназначено для надежной фиксации вагона и предотвращения 
неконтролируемого скатывания в осевом направлении в процессе цикла опрокидывания-возврата. 

Балка тормозная 

Основные технические решения 

Тяга Доводчик 



  
Токоподвод гибкий. В конструкции 
токоподвода применено решение на 
основе гибкой кабельной металлической 
цепи. Подобные решения применяются на 
вагоноопрокидывателях иностранных 
производителей 

Основные технические решения 



  
Система управления. АСУ выполнена с рядом новых технических решений. Управление углом 
поворота ротора осуществляется абсолютным энкодером собственной разработки и изготовления. 
Для управления заездом и выездом полувагонов применены ультразвуковые датчики и 
фотобарьеры, расположенные на специальных стойках, вокруг вагоноопрокидывателя 

Энкодер 

Основные технические решения 

Фотобарьер Ультразвуковой 
датчик 
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